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Esthétiq.: esthétique
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KOUMALIM : Kouma Alimentions Modernes
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LCV : Laboratoire central vétérinaire
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UCEMA : Usine Céramique du Mali

IMACO (IMACY) : Industrie Malienne de cyclomoteur
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SOTELMA : Société des Télécommunications du Mali
HUICOMA : Huilerie Cotonniére du Mali

BRAMALLI : Brasserie du Mali
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SAPROVET : Sahélienne des Produits Vétérinaire
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SEGMA : Société d’Emaillage et de Galvanisation du Mali
TOLMALI : Télerie du Mali
INPS : Institut National de Prévoyance Sociale

OFEF : Observatoire de I"Emploi et de Ia Formation '
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INTRODUCTION



La prévention en matiére de santé se définit comme étant la recherche et la mise en pratique
des moyens et des procédés qui permettent d’éviter les accidents et les maladies [12].
La prévention des traumatismes créniens constitue un probléme important dans tous les pays

du monde en raison de leur fréquence, leur gravité et leurs séquelles.
Plusieurs études y ont €té consacrées de par le monde:

- En France: A.Patel et collaborateurs [17] ont trouvé, dans une étude réalisée au département
de Hauts-de-Seine que 60% des lésions graves ou fatales siégent au niveau de la téte pour les

usagers d’engins a deux roues motorisés.

Dans nos pays, la plupart des traumatismes criniens surviennent par suite d’accident de la
circulation [15].

- Aﬁ Burkina Faso: Tall [24] en 1995 a trouvé dans son étude sur les traumatismes cranio-
encéphaliques_au centre hospitalier national Yalgado Quédrago, que les 3/4 des traumatismes
crianio-encéphaliques sont victimes des accidents de la circulation routiére et les deux roues

viennent en téte avec 2/3.

- Au Sénégal 54% des traumatismes crinio-encéphaliques sont dus aux accidents de la

circulation routiére [22]

- Au Mali: Traoré [26] en 1989 a trouvé que 78,3% des traumatismes craniens 8 Bamako
surviennent par suite d’accidents de la circulation.
Dabo [3] en 1990 a trouvé que 70% des blessés graves recus a I’hopital Gabriel Touré sont
des usagers d’engins a deux roues motorisés.
Les cyclistes et cyclomotoristes sont impliqués dans 45,70% des accidents de la circulation &
Bamako [5]

L’importance du port de casque dans la prévention des traumatismes criniens n’est plus a

_démontrer: .

Le port du ce;sque de séc;urité réduit de 30 % Ilé risque ‘de blessure a la téte et de 40% cefuidu’

déces [19]

{'-
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- En France: A. Patel et collaborateurs [17] montrent une diminution considérable du nombre
de tués chez les motocyclistes dans les accidents de la circulation (2943 tués en 1970 4 2345
tués en 1980) aprés Iinstitution du port obligatoire de casque.

Got et collaborateurs [11] en 1985 ont fait des tests d’homologation afin de trouver le casque
le plus adapté.

- Au Mali: Dabo [3] a trouvé une diminution des lésions de la téte de 16,65% a 4,64% en
1990 et une diminution de décés par traumatisme crinien de 6,06% a 3,5% aprés institution
du port obligatoire de casque. Il trouve aussi que le port obligatoire de casque a fait baisser de
plus d’un million de F CFA les frais de médicaments et d’hospitalisation & 1’hdpital Gabriel
Touré pour les traumatimes criniens en un an seulement aprés son application. Cette étude ne
prend pas en compte ni les sommes payées aux parents en dédommagement ni les pertes pour

le pays.

Le port de casque est obligatoire dans la plupart des pays d’Europe et aux Etats-Unis
d’Amérique [20]. Cette mesure a fait ses preuves.

- Au Mali, les autorités sont soucieuses du non respect du port de casque. Le port de casque a
été rendu obligatoire une premiére fois le 6 Avril 1973, une deuxiéme fois le premier Janvier
1989 [3]. Toutes ces tentatives ont été un échec. Cet échec peut étre dii a beaucoup de
facteurs.

Actuellement le constat est que le port du casque n’est plus respecté par la plupart des
motocyclistes & Bamako. Aucune étude n’a été faite pour rechercher les facteurs qui
influencent le port de casque. Notre étude se fera dans ce sens.

L’INPS prend en charge un grand nombre des traumatismes cranio-cérébraux dus aux
accidents de la voie publique, c’est pour cette raison que notre étude portera sur les

travailleurs affiliés a I’INPS.
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1. OBJECTIF GENERAL: f
Notre objectif général est :

- D’étudier les facteurs qui influencent le port du casque chez les motocyclistes affiliés a

["INPS.

2. OBJECTIFS SPECIFIQUES:

Nos objectifs spécifiques sont de :

- Décrire la situation socio-économique des motocyclistes.
- Décrire les caractéristiques des motos et des casques.

- Déterminer les connaissances, attitudes et pratiques des motocyclistes en rapport avec le port

du casque.

- Déterminer les facteurs culturels, socio-économiques qui influencent le port du casque par

les motocyclistes.
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L’ACCIDENT DE LA VOIE PUBLIQUE ET LES DEUX ROUES A MOTEUR

- /
," L3

1. Catégories de véhicule: [19]

Le terme méme de «deux roues & moteuns est ambigu, car il recouvre des types d’engins trés
divers classés en trois catégories par la législation frangaise.

. Cyclomoteur:

Ayant moins de 50 cc de cylindrée, ils peuvent étre conduits sans permis & partir de 14 ans.
Cette catégorie représente 6% du parc de deux roues a moteur soit 6 millions de véhicules
environ (en France).

. Vélomoteur:

La cylindrée est comprise entre 50 et 125 cc, la licence est obligatoire a partir de 16 ans (parc
frangais 270000 véhicules).

. Motocyclette:

La cylindrée est supérieure a 125 cc et I’4ge minimum requis est de 18 ans avec le permis
moto obligatoire (parc francais /70.000 véhicules).

Dans cette catégorie, il ya «les gros cubes » de plus de 400 cc de cylindrée.

En fait, cette catégorisation camoufle une grande hétérogénéité, certains cycles a moteurs de |
faible cylindrée étant extrémement performants et la qualité des équipements variant

¢galement beaucoup d’un modéle a I’autre.

2. La cinétique de I’accident:

Lors du choc, le conducteur de deux roues se désolidarise de sa monture et continue seul & la
méme vitesse. 1l se comporte alors comme un véritable projectile; dés lors, deux possibilités:

- Si le corps rencontre un obstacle, 1’énergie cinétique est transformée en déformaltions,
contusions, fractures (énergie mécanique).
- Si le corps ne rencontre aucun obstacle, I’énergie cinétique est dissipée sous forme de
frottements et de chaleur (énergié calorigue).

Dans ce projectile, les points les plus exposés sont les zones saillantes et particuliérement le

PR




- Le systéme d’attache qui permet de boucler le casque. Il assure une grande stabilité du

basque sur la téte.

- par devant il existe souvent une vitre de protection en matiére plastique.

3. Critéres d’homologation d’un casque:

Un casque est dit homologué quand il a un certain nombre de critéres. Les casques
homologués sont soumis expérimentalement a des séries de tests. Ces tests sont:

- Essais de choc: La méthode consiste & mesurer I’effort transmis par le casque a la téte de
I’usager dans le cas des chocs.

- Résistance a la déformation par pression longitudinale et transversale: cet essai a pour but
de caractériser la rigidité de la calotte. Dans le cas du casque intégral, cet essai est exécuté au
niveau des tempes et a la base du casque.

- Resistance a la rupture de [’équipement intérieur.

- Résistance a la rupture du lacet de réglage de la coiffe.

- Controles dimensionnels.

- Autres lests:

. résistance a la pénetration d'un objet pointu

. cas de glissement du casque sur le sol.

Cependant le probléme de géne auditive est évoqué par beaucoup de gens. Selon les
laboratoires de I'UTAC le probléeme de la géne auditive se présente en deux aspects
principaux: confort et sécurité.

Du point de vue confort, le motocycliste ne doit pas étre isolé accoustiquement du milieu
ambiant notamment de la machine. Cet état s’il était possible serait de nature a produire des
angoisses.

Du point de vue sécurité, il est indispensable que le porteur pergoive distinctement les signaux
sonores des autres usagers de la route, a son adresse. En France, les normes d’homologation
prévoient des bandes de fréquences couvertes par ces signaux.

I1 est souhaitable de déterminer pour des casques jugés trés confortables et trés siirs par les
usagers les caractéristiques d’affaiblissement acoustique.

I} apparait d’ores et déja que le prqbléme acoustique du casque est trés complexe et que, sous
peine 'd’impossibilité mz;tériel]e, tcbhnique ou’ écénorr;li‘cjue,‘ il sera nécessaire: de modifier

certaines exigences.[3], [14]



" 4. Différents types de casques: (fig.2) [21]

4.1. laligne ACDEF (surface de protection minimale). Le « minijet » correspond a ce type:
le contour de la calotte est a peu de chose prés celui de la ligne ACDEF. On y trouve deux
sortes de matériau protecteur: au dessus de la ligne AA’ un matériau d’épaisseur constante (20

mm) et au-dessous de AA’un matériau protecteur peu épais (10 mm dans la plupart des cas).

4.2. I'enveloppant « bas ». La topographie est, pour le matériau amortissant, identique a celle
du « minijet » si ce n’est, que ’extension de protection, en zone latérale basse de la calotte est
accompagnée par la présence de matériau protecteur au dela de la ligne ACDEF jusqu’au

rebord inférieur du casque.

4.3. l'intégral. Ici la calotte est prolongée par une protection maxillaire qui comporte un
rembourrage intérieur d’une épaisseur minimale égale 4 10 mm. Les autres matériaux
amortissants, ou protecteurs, sont identiques & ceux observés dans les casques

« enveloppant ».



Amortisseur facial %

Systéme d"attache

Tissu coton-éponge
neure, aére, laisse
respirer la pzaut

- T coeotque

Calotte

Coque ex1érieure

rigide : assure |3

répartition de I'énergie des
chocs sur une grande

- gurface, résiste & la perforation.

Calotin amortisseur
composé de cellules
déformables, absorbe
I"énergie de choc.

Mousse de confort
autoférmane
épouse [a forme de la
1&1e avec précision

Coussin de nugue

assure ('élanchéité et une
meiileure 1enue du casque
sur ia (éte.

Fig. 1 : Schéma d’un casque homologué : type intégral [3]
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F @ type : (e contour de la calotle est & peu de
v chose prés celui de la ligne ACDEF. On y
3 trouve 2 sortes de matériau protecteur:
au-dessus de la ligne AA' un rmatériau
_l_ 25,5 d'épaisseur canstante (20 mm) et au-des-
sous de AA' un matériau protecteur peu
i épais (10 mm dans la plupart des cas).
|
]

12,7
o/

b) I'envefoppant -« bas». La topogra-
phie technologique est, pour le matériau
amortissant, identique A celle du « mini-
jet = si ce n'est, que I'extension de protec-
tion, enzone latérale basse de la calotte est
accompagnée par la présence de matériau
protecteur au deld de la ligne ACDEF
jusqu'au rebord inférieur du casque,

¢} l'intégral. Ici la calotte est prolongée
par une protection maxillaire qui comporte
un rembourrage intérieur d'une épaisseur
minimale égale a8 10 mm. Les autres maté-
riaux amorlissanis, ou protecteurs, sont
identiques & ceux observés dans les cas-
ques « enveloppant »,

Fig. 2 : Différents types de casques [21]




METHODOLOGIE



1. TYPE D’ETUDE:
Notre étude a été de type transversale. Elle a porté sur les usagers d’engins 4 deux roues
motorisés qui travaillent dans les usines de la "Zone Industrielle” de Bamako. Nous avons

retenu d'apres les critéres sus-cités onze usines.

2. ECHANTILLONNAGE:

2.1. Critére d’inclusion d’une usine:

Bamako compte au total 48 unités industrielles (d’aprés la fédération nationale des
employeurs du Mali en 1997) dont 16 ont moins de 50 travailleurs, 21 plus de 50 travailleurs
et 9 d’effectif non déterminé (I'effectif n’est pas précisé par la fédération nationale des
employeurs du Mali).

14 usines de plus de 50 travailleurs sont dans la « Zone Industrielle » et 7 usines de plus de 50
travailleurs sont en dehors de la « Zone Industrielle ».

Sachant que tous les travailleurs de toutes les usines sont affiliées a I'INPS, notre critére
d’inclusion a été (par souci d’économie) de prendre tous les travailleurs des usines de plus de

50 personnes de la « Zone Industrielle » de Bamako.

2.2. Critére d’inclusion d’une personne a interviewer: il s’agit de tous les usagers d’engins
a deux roues motoris€s qui sont arrivés le jour de I'enquéte en moto dans les usines de plus de

50 travailleurs de la « Zone Industrielle ».

2.3. Critére de non inclusion d'usine: est exclue de notre étude toute usine située en dehors

de 1a « Zone Industrielle » et toute usine dont ’effectif est inférieur & 50 travailleurs.
2.4. Critére de non inclusion d’une personne travaillant dans une usine retenue dans

I'échantillonnage: tout travailleur qui n'est pas arrivé a l'usine en deux roues motorisées le

jour de I'enquéte.
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3. CADRE D’ETUDE:

Toutes les usines retenues sont situées dans la « Zone industrielle » sur la route de SOTUBA.
La « Zone industrielle » est située dans la commune 11, limitée au Nord par I'Hippodrome, au
Sud-Ouest par le quartier T.S.F., 4 I’Est par SOTUBA, & I’Ouest par Quinzambougou
(Annexes fig. 3). Dans cette zone sont situées la plupart des grandes usines de Bamako. Onze
usines ont été retenues, il s’agit:

- des usines Sada Diallo (SADA SA),

- de ]a SONATAM (Société Nationale des Tabacs et Allumettes),

- de 'UMPP (Usine Malienne des Produits Pharmaceutiques),

- de la GAM (Générale Alimentaire du Mali),

- de la SOMAFAM (Société Malienne de Fabrique d’ Articles Métalliques),

- de [a SOMAPIL (Société Malienne des Piles),

- de 'ITEMA (Industrie Textile du Mali),

- de la TAO (Tannerie de I’ Afrique de I’Ouest),

- de la SIPAL (Société Industrielle des produits Alimentaires),

- de la SOACAP (Société Africaine des Chaussures et articles en Plastique),

- de la SOMEPAC (Société Malienne d’Embaliage en papier et carton).

4. PERIODE:
La thése a été réalisée en quatre €tapes:

4.1. L’élaboration de I’avant projet: cette phase a commencé le ier Octobre 1995 et s’est
terminée en Mars 1996. L’avant projet a été élaboré par I’étudiant, corrigé par [’agrégé puis

par le directeur de thése. Le projet a ét€ financé par I'INPS.

4.2. La confection du questionnaire: cette phase a duré également 6 mois: d’Avril 1996 au
mois de Septembre 1996. Le questionnaire a été élaboré par [’étudiant, discuté avec les
collégues internes du service; corrigé par 1’assistant chef de clinique, 1’agrégé et enfin par le
directeur de thése. Lé qUesfionniclfre comprend quatre parties: '

- Identification du motocycliste

11




RESULTATS
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1. LA SITUATION SOCIO-ECONOMIQUE DES MOTOCYCLISTES

1.1. Lieu de travail

Tableau I: Repartition des motocyclistes selon le lieu de travail.

.

Lieu detravail Nbre motocyclistes Pourcentage
SONATAM 163 30.24%
ITEMA 136 25.23%
SOMAPIL a0 16.70%
UMPP 80 14.84%
SADA SA 25 4.64%
SIPAL 10 1.86%
SOACAP 8 1.48%
TAQ 8 1.48%
SOMEPAC 7 1.30%
GAM 7 1.30%
SOMAFAM 5 0.93%
TOTAL 539 100.00%

La SONATAM a le plus grand nombre de motocycliste avec un effectif de 163 soient

30,24%.

1.2. Commune de résidence

Tableau ll: Répartition des motocyclistes selon leur commune de résidence

Communes Effectif Pourcentage
Commune | 192 35.62%
Commune | 99 18.37%
Commune lll 40 7.42%
Commune [V 73 13.54%
Commune V 70 12.99%
Commune VI 60 11.13%
Autres 5 0.93%
Total 539 100.00%

53,99% des motocyclistes résident dans la commune | et Il. Pour les § classés autres:
2 motocyclistes 'résident a kati, 2 &8 Samaya et 1 réside a Moribabougou.

La "Zone Industrielle” est située dans la commune 1I. .
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Graphique 1: Répaﬁition des motocyclistes selon la commune de
résidence

Commune VI Autres
1% 1%

Commune V

13% 36%

Commune i Commune Il
7% 18%

1.3. Sexe

Tableau lll: Reépartition des mofocyclistes selon le sexe.

Sexe Effectif Pourcentage

Hommes 514 95.36%
Femmes 25 4.64%
Total 539 100.00%

Dans notre étude ,les hommes sont plus nombreux que les femmes avec un sex-ratio

de 20,56 en faveur des hommes.

14

Commune |




1

™

1.5..Statut matrimonial.

Tableau V: Répartition des motocyclistes selon le statut matrimonial.

Statut matrimonial Effectif Pourcentage
Célibataires 76 14.10%
Mariés 462 85.71%
Divorcés 1 0.19%
Veuf ou veuve 0 . 0.00%
Total ' 539 100.00%

Dans notre etude, les mariés sont plus nombreux avec un effectif de 462, soit 85,71%.
Les célibataires constituent 14,10%.

1.6. L'ethnie

Tableau VI: Répartition des motocyclistes selon 'ethnie.

Ethnies Effectifs Pourcentages
Bambara 204 37.85%
Malinké 76 14.10%
Peulh 70 12.99%
Sarakolé 50 9.28%
Sénoufo/Minianka 46 8.53%
Sonrhai 22 4.08%
Bobo 22 4.08%
Bozo 16 2.97%
Dogon 15 2.78%
Autres 18 3.34%
Total 539 | 100.00%

Les Bambara sont les plus nombreux avec 37,85% , suivies des Malinké avec 14,10%
Mais presque toutes les ethnies de bamako sont representées.
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Graphique 3: Répartition des motocyclistes selon I'ethnie
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1.7. Niveau de scolarisation

Tableau VII: Répartition des motocyclistes selon leur niveau de scolarisation.

Niveau de scolarisation Effectif Pourcentag_;e
Non scolarisé 96 17.81%
Niveau primaire 202 37.48%
Niveau secondaire 187 34.69%
Niveau superieur 36 6.68%
Medersa 16 2.97%
Sans réponse 2 0.37%
Total 539 100.00%

37,48% des motocyclistes ont le niveau de scolarisation primaire, les non scolarisés
constituent 17,81%; mais 78,85% des motocyclistes ont au moins le niveau primaire.

Le niveau supérieur est constitué de 36 motocyclistes, soit 6,68%.
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Graphique 4: Répartition des motocyclistes selon le niveau de
scolarisation
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1.8. Cateqories professionnelles

Tableau VIll: Répartition des motocyclistes en fonction de fa catégorie profession-
nelfe.

Catégorie professionnelle Effectif Pourcentag_;e
Ouvrier 318 59.00%
Cadre moyen 199 36.92%
Cadre supérieur 20 3.71%
Sans réponse 2 0.37%
Total 539 100.00%
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Les ouvriers constituent 59% de notre effectif les cadres constituent 40,63%

&

Graphique 5: Répartition des motocyclistes selon la catégorie
professionnelle

@Ouvier

M Cadre moyen
OCadre supérieur
JSans réponse
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1.9. Nombre d'enfants a charge

Tableau IX: Répartition des motocyclistes selon le nombre d'enfants a charge.

Nombre d' enfants Effectif Pourcentage
0 73 13.54%
1a4 257 47.68% .
5a8 152 28.20%
9a12 40 7.42%
13a 16 9 1.67%
17 2 20 7 1.30%
21a24 0 0.00%
25a28 0 0.00%
29 432 1 0.19%
Total 539 100.00%

Parmi les sujets enquetés 13,54% n'ont pas d'enfants,alors que 14,10% étaient

célibataires.

Le nombre maximal d'enfants a charge est de 32;mais le mode est entre 1 -4

enfants car 47,68% des enquetés ont entre 1 - 4 enfants.

Le nombre moyen d'enfants a charge est de 4,26 ,I'Ecart-Type 3,76.




1.10. Nombre d'accidents dans les antécedents du motocycliste

Tableau X: Fréquence du nombre d'accidents dans les antécedents des motocyclistes

Nombre d'accidents Effectif Pourcentage
0 144 26.72%
1 201 37.29%
2 105 19.48%
3 54 10.02%
4 20 3.71%
5 5 0.93%
6 3 0.56%
7 1 0.19%
8 2 0.37%
9 1 0.19%

10 3 0.56%
Total 539 100.00%

26,72% des enquetés n'ont jamais fait un accident.Le nombre d'accidents varie de
0 - 10,le mode du nombre d'accident est de 1 car 37,29% ont eu un accident;mais
73,28% des enquetés ont eu au moins un accident.

Le nombre moyen d'accidents est de 1,92 accidents , I'Ecart-Type =1,18.

2. LES MOTOS ET CASQUES

2.1.I'4ge de possession de la premiere moto

Tableau XI: Répartition des motocyclistes selon I'dge de possession de la premiére

moto.

Age moto(années) Effectif Pourcentage
Inf. & 1 6 1.11%
1ab 112 20.78%
6410 144 26.72%
11415 106 19.67%
16 a2 20 84 15.58%
21a25 53 9.83%
26 4 30 27 5.01%
31435 7 1.30%
Total 539 100.00%

L'age minimal de la premiére moto est de 3 mois ,[age maximal est de 34 ans;le mode

est entre 6 - 10.

. L'age moyen de la moto est.de 12,42 ans, I'Ecart-Type est de 7,91.:
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2.2. La marque de ia moto

L

Tableau XlI: Répartition des motocyclistes selon la marque de leur moto.

Marque dela moto Effectif Pourcentage
Yamaha 188 34.88%
Peugeot 174 32.28%
Camico 79 14.66%
Vespa + Piaggic 68 12.62%
Honda 14 2.60%
Motobécane 6 1.11%
Push 4 0.74%
Simson 2 0.37%
Kinétic 2 0.37%
Suzuki 1 0.19%
Jawa 1 0.19%
Total 539 100.00%

La marque Yamaha est la plus répresentée avec 34,88%,suivie de Peugeot 32,28%.

Graphique 6: Répartition des motos selon leur marque
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2.3. Cylindrée de {a moto

Tableau X1l : Répartition des motos en fonction de leur cylindrée.

Cylindreée en cc Effectif Pourcentage
Inf.a 50 289 53.62%
50-125 189 35.06%
125 et plus 61 11.32%
Total 539 100.00%

53,62% des moto ont une cylindrée inférieure a 50 cc,les grosses cylindrées de
125 cc et plus constituent 11,32%.

36%

Graphique 7: Répartition des motos selon leur cylindrée

54%

Ginf.a 50
M50-125
0125 et plus |
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2.4. Sources de finanéement pour I'achat des motos .

Tableau XIV: Sources de financement pour I'achat des motos.

Sources Effectif Pourcentage
Usager Iui - méme 450 83.49%
Parent 38 7.05%
Service 46 8.53%
Ami 4 0.74%
Mari 1 0.19%
Total 539 100.00%

83,49% des motocyclistes ont acheté eux mémes leur moto,8,53% des moto ont é&té
payees par le service.0,93% des moto ont été payées soit par le mari,soit par un
ami. f

2.5, Prix d'achat de la moto au moment de son acquisition

Tableau XV : Répartition du prix d'achat des motos au moment de son acquisition.

Prix des moto Effectif Pourcentage
Inf.ou égale & 100000 85 15.77%
100001 - 200000 136 25.23%
200001 - 300000 75 13.91%
300001 - 400000 51 9.46%
400001 - 500000 67 12.43%
500001 - 600000 26 4.82%
600001 - 700000 18 3.34%

700001 - 800000 1.67%

800001 - 900000 0.56%

1000001 - 1100000 0.00%

g
3
900001 - 1000000 0 0.00%
0
2

1100001 - 1200000 0.37%
"Ne sait pas" 67 12.43%

Total 539 100.00%

Le prix d'achat minimal de la moto est de 32500 F CFA le prix d'achat maximal est
de 1200000 F CFA; l'intervalle modal est 100001 - 200000,mais 12,43% des moto-
cyclistes ne savent pas combien a coiité leur moto.

Le prix moyen de la moto est de273305,49 F; I'Ecart-Type =194542,39

Il faut.remarquer a ce jour la moto neuve la moins chére colte environ 400000 F.

" Le prix des motos signalé ci-dessus réprésente probablement des motos achétées
dépuis trés longtemps ou des motos d'occasion.
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2.6. Age en année du casque

Tableau XVI: Reépartition des motocyclistes selon I'dge de leur casque.

Age du casque Effectif Pourcentage
145 6 10.71%
6a10 42 75.00%
11415 3 5.36%
16 4 20 4 7.14%
21225 1 1.79%
Total 56 100.00%

Sur 255 motocyclistes possédant un casque,56 ont répondu a cette question

L'age minimal du casque est de 1 an,l'dge maximal est de 21 ans.

La moyenne d'ge du casque des 56 répondants est de 8,70 ans, ['écart-type est de
3,93. Les autres motocyclistes possédant le casque (soit 199) ont répondu qu'ils ne
savent pas I'a4ge de leur casque.

2.7. Sources de financement pour 'achat du casque

Tableau XVII: Sources de financement pour 'achat du casque.

Sources Effectif Pourcentage

Usager lui-méme 231 90.59%
Parent 7 2.75%
Service 14 5.49%
Ami 1 0.39%
Mari 2 0.78%
Total 255 100.00%

90,59% des motocyclistes ont payé eux mémes leur casque,5,49% des casques ont
été payés par le service;3,92% des casques ont été payés soit par les parents soit
par un ami soit par le mari.

Dans notre étude,les services ont payé 14 casques pour les 46 moto qu'ils ont
acheté.
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2.8. Prixd 'achat du casque au moment de son acquisition .

Tableau XVIll: Répartition du prix d'achat des casques des motocyclistes au
moment de son acquisition.

Prix du casque : Effectif Pourcentage
Inf.ou égale a 5000 17 3.15%
5001 - 10000 148 27.46%
10001 - 15000 29 5.38%
15001 - 20000 12 2.23%
20001 - 25000 ' 4 ) 0.74%
25001 - 30000 1 0.19%
30001 - 35000 1 0.19%
Pas de reponce ou 327 60.67%
" ne sait pas”

Total 539 100.00%

Le prix d'achat minimal du casque est de 2500 F le prix d'achat maximal est de
35000F; lintervalle modal est 5001 - 10000; mais 60,67% des motocyclistes ne
savent pas le prix du casque ou n'ont pas donné de réponse.

Le prix moyen du casque = 8844,79 F; I'Ecart-Type=4284,66

Le prix des casques signalé ci-dessus réprésente probablement des casques
achétes il ya longtemps ou des casques d'occasion.

2.9, Estimation du prix d'achat actuel du casque

Tableau XIX: Répartition des motocyclistes selon leur estimation du prix du casque

Colt du casque Effectif Pourcentage
5000 - 10000 11 2.04%
10001 - 15000 11 2.04%
15001 - 20000 6 1.11%
20001 - 25000 1 0.19%
25001 - 30000 3 0.56%
30001 - 35000 2 0.37%
Pas de réponse ou 505 93.69%

" ne sait pas”

Total 539 100.00%

Le coiit minimal estimé du casque est de 6000 F, le colit maximal est de 35000 F CFA.
Le cofit moyen est de 14559,16 F, I'Ecart-Type=7388,30; mais 93,69% des moto-
cyclistes disent qu'ils ne savent pas combien co(te actuellement un casque.
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3.4. Les raisons du non respect du port du casque par les motocyclistes

Tableay XXill : Raisons du non respect du port du casque par les motocyclistes

Raisons non port casque Effectif Pourcentage

Coat 28 5.19%
Chaleur 63 11.69%
Audition 44 8.16%
Encombrement 46 8.53%
Esthétique 12 2.23%
Colt+chaleur 11 2.04%
Colt+encombrement 6 1.11%
Colt+audition 5 0.93%
Chaleur+encombrement 43 7.98%
Chaleur+audition 63 11.69%
Chaleur+esthétique 17 3.15%
Audition+esthétique 6 1.11%
Audition+encombrement 27 5.01%
Colt+chaleur+encombrement 5 0.93%
Colt+chaleur+audition 6 1.11%
Colt+audition+encombrement 2 0.37%
Chaleur+ Encomb.+ Esthétiq. 20 3.71%
Audition + Encomb.+ Esthétiq. 5 0.93%
Chaleur+ Audition+ Esthétiq. 4 0.74%
Colt+ Chal.+Audit.+Encomb.+ Esthétiq. 2 0.37%
Pas de reponse ou'ne sait pas” 23 4.27%
Ignorance des avantages du casque 45 8.35%
Port non exigé 56 10.39%
Total 539 100.00%

22,08% des motocyclistes pensent que la chaleur et le fait que le port du casque
n'est pas exigé les poussent a ne pas porter le casque.

La chaleur a été citée comme une des raisons 234 fois, soit 43,41%.

La géne de l'audition a été évoquée 164 fois soit 30,42%.

L'encombrement a éié citée 156 fois,soit 28,94%.

L'esthétique a été évoquée comme une des raisons 66 fois, soit 12,24%.

Le colt a été cité comme une des raisons 65 fois, soit 12,05%.
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3.5. Inconvénients du port du casque d'aprés les motocyclistes

Tableau XXIV : Inconvénients du port du casque d'aprés les motocyclistes

Inconvénients du port de casque Effectif Pourcentage

Colt 7 1.30%
Chaleur 67 12.43%
Audition 42 7.79%
Encombrement 32 5.94%
Esthétique 9 1.67%
Colt + Chaleur 5 0.93%
Coft + Encombrement 3 0.56%
Co(t + Audition 3 0.56%
Chaleur + Encombrement 61 11.32%
Chaleur + Audition 104 19.29%
Chaleur + Esthétique 19 3.53%
Audition + Esthetique 7 1.30%
Audition + Encombrement 44 8.16%
Coft+Chaleur+Encombrement 3| 0.56%
Colt+Chaleur+Audition 3 0.56%
Colt+Audition+Encombrement 3 0.56%
Chaleur+Audition+Encombrement 42 7.79%
Chaleur+Encomb.+ Esthétique 6 1.11%
Audition+Encomb.+ Esthétique 3 0.56%
Chaleur+Audition+Esthétique 9 1.67%
Colt+Chaleur+Encombr.+Audition+Esthétique 2 0.37%
Sans réponse ou "ne sait pas"” 19 3.53%
Pas d'inconvénients 46 8.53%
Total 539 100.00%

La chaleur a été citée comme un des inconvénients 321 fois, soit 59,38%.
La géne de l'audition a été évoquée comme inconvénient 262 fois, soit 48,60%.

L'encombrement a été cité 199 fois, soit 36,92%.

L'esthétique a été évoquee comme inconvénient 55 fois, soit 10,20%.

Le colt a été cité 29 fois, soit 5,38%.

8,53% des motocyclistes enquétés pensent qu'il n'y a aucun d'inconvenient.

Reépartition des motocyclistes selon les raisons individuelles du port de

casque.

Dans notre étude les motocyclistes qui portent le casque(18 au total), ont tous
répondu 'que [a raison principale du port du casque est la protection contre le

traumatisme cranien.
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3.7. Les raisons du non achat du casque par les motocyclistes

Tableau XXV| : Les raisons du non achat du casque par les motocyclistes.

Raisons de non achats du casque Effectif Pourcentage

Co(t 79 27.82%
Chaleur 16 5.63%
Audition 14 4.93%
Encombrement 20 7.04%
Esthétique 3 1.068%
CoQt+ Chaleur 1 0.35%
Colt + Encombrement 3 1.06%
Co(t + Audition 1 0.35%
Chaleur + Encombrement 10 3.52%
Chaleur + Audion 15 5.28%
Chaleur + Esthétique 4 1.41%
Auditon + Encombrement 13 4.58%
Co(t + Chaleur+Encombrement 1 0.35%
CoGt+Chaleur+Audition 6 2.11%
Coft + Audition + Encombrement 3 1.06%
Chaleur + Audition + Encombrement 7 2.46%
Chaleur + Encombrement + Esthétique 2 0.70%
Sans réponse ou"ne sait pas” 1 0.35%
Port non exigé 60 21.13%
Négligence 25 8.80%
Total 284 100.00%

ce tableau concerce les motocyclistes qui ne possédent pas le casque (284 au total)
94 motocyclistes (33,1% ) ont déclaré que c'est le colit élévé du casque quiles a

empéché d'achéter le casque.29,93% des motocyclistes n'ont pas acheté le casque
soit parce que le port de casqué n'est pas exigé soit par négligence.
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4.5. Rapport entre la catéqorie professionnelle et [a possession du casque.

Tableau XXXI: Répartition des motocyclistes selon la catégorie professionnelfe
‘et la possession de casque

Possession Total
casque Oul oul NON NON
Catégorie
Professionnelle Effectif % Effectif % Eff %
141(+1 )=

Ouvrier (+ autres ) 142 44 37 177(+1)=178| 55.63 320 100
Cadre Moyen 103 51.76 96 48.24 199 100
Cadre Superieur 10 50,00 10 50,00 20 100
Total 255 47.31 284 52.69 539 100

Il n'ya pas de différence significative entre la catégorie professionnelle et la
possession du casque car P = 0,25.

4.6. Rapport entre la catéqorie professionnelle et le port du casque.

Tableau XXXii: Répartition des motocyclistes selon la catégorie professionnelle
‘et le port du casque par ceux qui ont un casque

Port du NON Total
casque Qul Qul (posséde le casque mais
Catégorie ne le porte pas)

Professionnelle Effectif % Effectif % Eff %
Quuvrier (+ autres ) | 4 (+0)=4 2.82 137 (+1)=138( 97.18 142 100
Cadre Moyen 11 10.68 92 89.32 103 100
Cadre Supérieur 3 30,00 7 70,00 10 100
Total 18 7.06 237 92.94 255 100

Il ya une difference significative entre les différents niveaux de catégorie profession-
nelle et le port du casque car le Khi? = 13,98 et P = 0,0009. Ainsi on constate que les
motocyclistes cadres supérieurs portent plus fréquemment le casque que les cadres

moyens, ces derniers plus fréquemment que les motocyclistes ouvriers.
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4.7. Rapport entre le nombre d'accidents et [a possession du casque

Tableau XXXIII: Répartition des motocyclistes selon le nombre d’accidents

‘et la possession de casque

Possession Total
casque CuUl oul NON NON

Nombre d'

Accidents Effectif % Effectif % Eff %

0 57 39.58 87 60.42 144 100
1a2 155 50.65 151 49.35 306 100
3as 39 49.37 40 50.63 79 100
Plus de & 4 40,00 6 60,00 10 100
Total 255 47.31 284 52.69 539 100

Ce tableau ne montre pas de différence significative entre le nombre d'accident et la
possession du casque car P = 0,15

4.8. Rapport entre le nombre d'accidents et le port du casque

Tableau XXXIV: Reépartition des motocyclistes selon le nombre d'accidents

‘et le port du casque par ceux qui ont un casque

Port du NON Total
casque Oul Oul (posséde le casque mais
Nombre d' ne le porte pas)
Accidents Effectif % Effectif % Eff %
0 3 5.26 54 94.74 57 100
142 12 7.74 143 92.26 155 100
3a4 2 5.55 34 94 .45 36 100
Plus de 4 1 14.29 85.71|7 100
Total 18 7.06 237 92.94 255 100

Ce tableau ne montre pas de différence significative entre le nombre d'accidents et le

- . port dy casque car P =0,7.
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4.11,Rapport entre la marque de la moto et la possession du casque

Tableau XXXVII: Répartition des motocyclistes selon la marque de la moto

‘et la possession de casque

Possession Total
casque Oul oul NON NON

Marque

de la moto Effectif % Effectif % Eff %
Yamaha 82 43.62 106 56.38 188 100
Peugeot 87 50,00 87 50,00 174 100
Autres 86 48.59 91 51.41 177 100
Total 255 47.31 284 52.69 539 100
Total 255 47.31 284 52.69 539 100

Il n'ya pas de différence significative entre la marque de la moto et la possession du

casque car P = 0,4,

4.12. Rapport entre la marque de la moto ef le port du casque

Tableau XXXVIll: Répartition des motocyclistes selon la marque de la moto

‘et le port du casque par ceux qui ont un casque

Port du NON Total
casque QUI oul l(possédele  casque mais

Marque de ne le porte pas)

la moto Effectif % Effectif % Eff %
Yamaha 8 9.76 74 90.24 82 100
Peugeot 6 6.9 81 93.1 87 100
Autres 4 4.65 82 95.35 86 100
Total 18 7.06 237 92.94 255 100

Il n'ya pas de différence significative entre la marque de la moto et le port du casque

carP=04.
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4.13. Rapport entre [a cvlindrée de la moto et la possession du casque

Tableau XXXIX: Répartition des motocyclistes selon la possession du casque
‘et la cylindrée de la moto

Possession ] Total
casque QuI oul NON NON

Cylindrée

de la moto Effectif % Effectif % Eff %
<50 cc | 138 47.75 151 52.25 289 100
50 a125cc 82 43.38 107 56.62 188 100
125ccet + - 35 57.38 26 42.62 61 100
Total 255 47.31 284 52.69 539 100

Ce tableau ne montre pas de différence significative entre la cylindrée de la moto et la
possession du casque car P = 0,15.

4.14. Rapport entre la cylindrée de la moto et le port du casque

Tableau XXXX: Répartition des motocyclistes selon la cylindrée le port du casque
par ceux qui ont un casque
Port le | NON Total
casque oul oul (possédele  casque mais
Cylindree ne le porte pas)

de la moto Effectif % Effectif % Eff %
<50cc 6 4.35 132 95.65 138 100
504125 ¢cc 9 10.97 73 89.03 82 100
125ccet + 3 8.57 32 91.43 35 100

Total 18 7.06 237 92.94 255 100

Il n'va pas de différence significative entre la cylindrée de la moto et le port du casque
car P =0,16.
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4.15. Rapport entre l'age de possession de la 1ere moto et possession du casque

Tableau XXXXi: Répartition des motocyclistes selon I'dge de possession de la
premiére molo et possession de casque.
Possession Total
casque oui oul NON NON
Age moto
Effectif % Effectif % Ef %

inf.ou égalea 5 22 18.64 96 81.36 118 100
6a15 147 58.8 103 41.2 250 100
16 a8 25 67 48.9 70 51.1 137 100
26 4 35 19 55.88 15 4112 34 100
Total 255 47.31 284 52.69 539 (100)

Ce tableéu montre que la fréquence de la possession du casque augmente avec
'anciennété de la possession d'une moto car le KhiZ = 53,28 P < 0,0001. Cette
différence est donc significative.

4.16. Rapport entre ['‘Age de possession de |a 1ere moto et le port du casque

Tableau XXXXII: Répartition des motocyclistes selon I'dge de possession de la

‘premiere moto et port de casque par ceux qui ont un casque.
Port le o NON Total

X casque QuI oul (possede le casque mais

Age pos. ne le porte pas)

1ére moto Effectif Y Effectif % %

Inf.ou égale 8 5 2 9.09 20 90.91 22 100

6a1b 11 7.48 136 99.52 147 100

16425 2 2.98 65 97.02 67 100

—

26a35 3 15.79 16 84.21 19 100

Total 18 7.06 237 | 92.94 2565 100

il n'ya pas de différence significative entre I'age de possession de la 1ére moto et le
port du casque car P = 0,25.




COMMENTAIRES ET DISCUSSION



1. Méthodologie

L2

Notre étude a été de type transversal. Elle a porté sur les usagers d’engins 4 deux roues
motorisés, qui travaillent dans onze usines de la "Zone Industrielle” de Bamako, dont les
travailleurs sont affiliés a I'INPS.

Presque toutes les usines de Bamako sont situées dans la commune II sur la route de
SOTUBA dans une zone qu’on appelle la « Zone Industrielle »[18]. C’est pourquoi nous
avons choisi la « Zone Industrielle ».

Le choix des usines a été fait par rapport a leur situation dans la « Zone Industrielle » et par
rapport a leur effectif qui doit étre supérieur ou égal a 50 travailleurs, enfin par rapport & leur
parc moto. Onze usines ont répondu 4 ces critéres de choix.

Nous avons essayé d’interroger de la maniére la plus exhaustive tous les motocyclistes
répondant a nos critéres. Une erreur est possible dans cette étude transversale a cause du
passage unique, car nous pouvons omettre certains motocyclistes qui n'ont pas porté le casque
le jour de l'enquéte.

Nous avons eu quelques difficultés par rapport & I’enquéte. Dans ces usines il ya un systéme
de rotation qu’on appelle communément « le systéme de quart »: ¢’est a dire, un groupe de
travailleur travaille de 8 heures a 16 heures, un second groupe travaille de 16 heures & minuit
et le dernier groupe travaille de minuit & 8 heures du matin. A la fin de la semaine il ya un
changement de quart. Ce travail par quart a rendu notre enquéte difficile. Nous avons souvent
travaillé les nuits pour pouvoir interroger certains motocyclistes qui travaillent la nuit. Pour
ceux qui commencent 4 minuit, nous avons attendu le changement de quart qui les fait
commencer le matin. Cette méthode nous a permis d’interroger le maximum de motocyclistes.
Comme biais de l'enquéte, nous signalons que nous avons été renvoyés par les responsables
d’une usine. Ces responsables nous disaient qu’ils étaient tenus par les contraintes de la
production et que nous allons les mettre en retard. Nous n’avons pas pu interroger tous les
motocyclistes de cette usine.

Notre enquéte a coincidé & 'UMPP avec une période de congés ot presque la moitié des
travailleurs avaient pris leurs congés. Nous avons été obligé de revenir les interroger aprés les
conges. '

Nous avons inte:rrogé presque tous Tes m‘otocirc:listes dans 1é bureau du chef d’telier dans fa

plupart des usines, certains motocyclistes ont ét¢ interrogés sur leur machine et parmi eux
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2.3. Sexe.

Dans notre étude, le sexe ratio est de 20,56 en faveur des hommes. Les hommes constituent
95,36%, les femmes ne constituent que 4,64%.

Ces résultats sont supérieurs a ceux de la fonction publique qui sont 78% pour les hommes et
22% pour les femmes [8]. Nous avons trouvé un Khi? corrigé de Yates de 10,96 avec P =
0,009. Ce P est inférieure a 0,05, il ya une différence significative de sexe dans les usines par
rapport & la fonction publique. Cette différence pourrait s’expliquer par la tendance a la

féminisation de certains emplois.

Dans notre étude, il ressort que la moyenne d'dge est de 39,35 ans avec les extrémes de 19 et
59 ans. Les adultes agés de 20 - 50 ans constituent 89,61%.

I1 ressort que deux motocyclistes ont moins de 20 ans et qu’un motocycliste a 59 ans.

Les extrémes de 19 et 59 ans dans notre étude, s’expliquent d’une part par le fait qu’il est
interdit d’employer les enfants dans les usines, d’autre part I’age de la retraite n’excéde pas 58

ans pour les cadres supérieurs au Mali.

2.5. Statut matrimonial.

Les mariés constituent 85,71%, les célibataires 14,10%. Un seul divorcé est identifié, il y a
aucun veuf dans notre série.

Nos résultats se rapprochent de ceux de I’enquéte démographique de santé au Mali [16] ou
85% des homimes et femmes sont mariés, 13% sont célibataires pour les femmes, 32% pour

les hommes et 2% sont les veufs ou divorcés.

2.6. L'ethnie.

Dans notre étude presque toutes les ethnies du Mali sont représentées. [Les Bambara sont les

. plus nombreux avec. 37,85%, suivis des Malinkés.avec 14,10% et des Peulhs. Ces résultats.

concordent avec la répartition ethnique 4 Bamako d’aprés I’enquéte démographique de santé

[16].
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2.7. Niveau de scolarisation .

*

£

Dans notre étude, il ressort que les non scolarisés constituent 17,81%. Les non scolarisés ne

sont pas nombreux dans les usines. Nous avons trouvé aussi dans les usines de Bamako que

- 78,85% des motocyclistes ont au moins le niveau primaire, 37,48% sont du niveau secondaire.

2.8. Catégorie professionnelle.

Dans notre étude les ouvriers ont constitué la couche la plus importante. Cela pourrait
s’expliquer par le fait que les ouvriers sont toujours nombreux dans les usines que les cadres.

L'ensemble des cadres constitue 40,63% avec un ratio cadre supérieur-ouvrier de 15,9.

2.9. Nombre d'enfants a charge .

Dans notre étude, 13,54% des interrogég n'ont pas d'enfants & charge alors que 14,10% des
interrogés sont célibataires (tableau V). Le nombre maximal d'enfants a charge est de 32. Cela
pourrait s'expliquer par le fait, qu'un motocycliste peut avoir les enfants d'autrui ( c'est 4 dire
seeurs, fréres, cousins,...) a charge.

Le nombre moyen d'enfant & charge est de 4,26. Ce qui est comparable au nombre idéal
d’enfants & Bamako (5,1 pour les femmes et 6,3 pour les hommes) d’aprés l’enquéte

démographique de santé au Mali {16].

3. Caractéristiques des motos et des casques

3.1. Cylindrée de la moto.

Dans notre étude, il ressort que dans les usines de Bamako la plupart des motos sont de petites
ou moyennes cylindrées, les catégories de 125 cc et plus constituent 11,32% . La plus grosse
cylindrée est de 125 cc dans notre série. On en déduit, que dans nos usines, les motocyclistes
n'utilisent pas les grosses cylindrées de plus de 125 cc. Cela pourrait s'expliquer. par le faible

pouvoir d’achat des employés des usines.
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casques. Aucun casque n'a coflité plus de 35000 F CFA. Le prix de 8800 F correspond

actuellement au prix du casque le plus souvent utilisé.

3.6. Prix d'achat actuel du casque

Le prix minimal est estimé &8 6000 F CFA, le prix maximal & 35000 F CFA; le cott moyeﬁ
14500,16 F CFA. Nous pouvons donc dire que les casques rencontrés au Mali ne cofitent pas
trés chers par rapport au prix des motos. 505 motocyclistes (93,69%) ne connaissent pas le
prix actuel du casque, ce qui confirme le désintérét des motocyclistes par rapport aux prix du

casque.

4. Connaissances et attitudes pratiques des motocyclistes en rapport avec le

port du casque

4.1. Fréquence risques signalés par les motocyclistes en cas d’accident

Le risque fréquemment évoqué ici est le traumatisme crinien, cité 486 fois soit 90,17%.
Seulement 9,83% des motocyclistes n'ont pas prononcé le risque de traumatisme crinien. Ces
résultats montrent que les motocyclistes interrogés connaissent les risques de traumatisme
cranien chez un motocycliste. 16,14% des motocyclistes ont reconnu que la mort, les fractures

de membre et le traumatisme cranien sont les risques les plus fréquents.

4.2. La possession et le port du casque.

BONDURAND en France a trouvé le taux de port du casque de 85,90% pour les
motocyclistes [1] or le non respect du port du casque en France entraine une amende.
Notre étude a montré qu’environ plus de 50% des motocyclistes ne possédent pas de casque,

environ 47% des motocyclistes possédent le casque et seulement 3,34% portent le casque.

Cela pourrait s’expliquer par le fait que le non respect du port du casque entraine plus

d'amende.

l.e bas taux de port du casque (3,34%) va en contradiction avec les résultats de la
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connaissance de I'utilité du casque (tableau XXI) ot presque tous les motocyclistes interrogés

(99,44%) ont reconnu utilité du casque dans la prévention contre les traumatismes craniens.

4.3. Les raisons du non respect du port du casque par les motocyclistes

De notre étude, il ressort que la principale raison qui pousse les motocyclistes a ne pas porter
le casque est la chaleur (citée 234 fois soit prés de 43%) qui est un facteur climatique. Cela
pourrait s’expliquer par le fait, que notre pays a un climat chaud et que les casques sont
constitués de matiéres plastiques. La géne de l'audition est la deuxiéme raison évoquée, cette
géne concerne surtout les casques qui ont tendance a fermer les oreilles.

Le coté inesthétique a été le moins évoqué seulement 66 fois, cela pourrait s'expliquer par le
fait qu'il ya moins de femmes dans notre étude et que ce sont les femmes qui signalent surtout

le c6té inesthétique des casques.

4.4. Inconvénients du port du casque

Il ressort ici que la chaleur et la géne de l'audition sont les inconvénients les plus évoqués,
citées respectivement 321 fois (soit 59,55%), 262 fois (soit 48,60%). Ces résultats concordent
avec ceux du tableau XXIII, les raisons qui poussent les autres motocyclistes a ne pas porter le
casque.

Le coté inesthétique et le cofit élevé du casque sont moins évoqués. Un groupe non
négligeable de motocyclistes environ 8,53% pensent, que le port du casque n'a pas
d'inconvénients. Nous pourrons expliquer cela par le fait que ces motocyclistes ont surtout

considéré les avantages du port de casque par rapport les inconvénients.

4.5. Les raisons qui poussent le motocycliste interrogé a ne pas porter le

casque

La chaleur qui est un facteur climatique et I’encombrement ont été les raisons les plus souvent
éouligﬁées.' La géne de l'audition et I’esthétique sont des raisons non négligeables, qui ont été "

également évoquées par les motocyclistes interrogés.
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Nous déduisons que la chaleur et I'encombrement sont les principales raisons qui poussent le
motocycliste interrogé a ne pas porter le casque. p
Notre étude montre aussi qu’environ 30,9% des motocyclistes ont évoqué Ia non exigence du

port du casque et la négligence.

4.6. Les raisons de non achat du casque par les motocyclistes

I ressort ici, que plus du 1/3 des motocyclistes interrogés (33,1%) ont insisté sur le coiit élevé
du casque. La non exigence du port du casque et la négligence ont été également signalées
(soit par 29,93% des motocyclistes interrogés); ce résultat est le méme que celui du tableau
XXVI. Nous constatons ici que le facteur économique a savoir le cofit élevé du casque est la
raison principale de non achat du casque par les motocyclistes. Ce résultat va en contradiction
avec celui des sources de financement de la moto, ol prés de 84% des motocyclistes ont payé

eux mémes la moto et le prix d'achat moyen de la moto au moment de son acquisition est de

273305,49 F CFA

5. Analyse des facteurs qui influencent la possession, I’achat et ou le port

du casque

5.1. Rapport entre ['usine, la possession et port du casque.

Dans les usines SADA S.A., SIPAL, SOMAFAM, SOMEPAC, TAO aucun motocycliste ne
porte le casque. Cela pourrait étre dii 4 une insuffisance de sensibilisation sur I’importance du
casque dans ces usines. Il ressort que dans toutes les usines étudiées peu de motocyclistes
portent le casque, par contre beaucoup possédent le casque et plus de la moiti¢ des
motocyclistes n'ont pas de casque. Nous n'avons pas trouvé de liaison statistique entre 'usine,
et le port de casque. Cela peut étre di au petit nombre de gens qui porte le casque. Mais les
motocyclistes de I'ITEMA possédent plus fréquemment le casque que ceux de la SONATAM,
car le P = 0,04.
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3.2. Rapport entre le niveau de scolarisation, la possession et port du casque

-

Dans notre étude le casque est porté i tous les niveaux de scolarisation, sauf le niveau
Medersa, mais c'est le niveau secondaire qui porte plus le casque avec 13,89%. Il ressort ici
que le port du casque est statistiquement lié au niveau de scolarisation car P = 0,003. Plus le

niveau de scolarisation est élevé plus le motocycliste a tendance & porter le casque.

5.3. Rapport entre la catégorie professionnelle, possession et port du casque.

Il ressort ici qu'il existe une différence significative entre la catégorie professionnelle et le port
du casque car P = 0,0009. Notre étude a montré que toutes les catégories professionnelles
possédent et portent le casque, mais les cadres portent plus le casque que les ouvriers. Cela
pourrait s’expliquer par le fait que les cadres connaissent mieux les avantages du port du

casque.

5.4. Rapport entre le nombre d’accidents en moto, la possession et port du

casque

Dans notre étude il n'ya pas de différence significative entre le nombre d'accidents et la
possession du casque car P = 0,15 . Il n’existe pas de rapport entre le nombre d’accidents et le

port du casque car P = 0,7.

5.5. Rapport entre I'dge du motocycliste, la possession et port du casque.

L’4ge et le port du casque sont statistiquement liés car P = 0,001. Les jeunes portent le casque
plus que les vieux. Il n’ya pas de liaison statistique entre la possession du casque et [’dge du

motocycliste car P = 0,25.
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5.6. Rapport entre la marque de la moto et la possession et port du casque.

3

-

Nous avons trouvé que seuls les motocyclistes possédant les marques Yamaha, Peugeot et

Honda portent le casque.

Nous n'avons pas trouvé de liaison statistique entre la marque de la moto, la possession et le

port du casque .

5.7. Rapport entre I’dge de possession de la lére moto, la possession du casque

et le port du casque.

Le fait que les anciens motocyclistes possédent plus fréquemment le casque que les nouveaux
motocyclistes pourrait s’expliquer par le fait que, avant 1991 ceux qui ne possédaient pas de
casque et qui ne le portaient pas faisaient I’objet d’une amende. Mais depuis 1991, les
motocyclistes ne sont pas I’objet d’amende méme s’ils ne portent pas le casque. Cette
situation pourrait expliquer que les jeunes motocyclistes ne songent méme plus & acheter un
casque.

Ainsi il ya une nette différence significative entre les anciens motocyclistes et les nouveaux
motocyclistes pour ce qui concerne la possession du casque, mais il n’ya pas de différence
significative entre les anciens motocyclistes et les nouveaux motocyclistes pour ce qui

concerne le port du casque.

5.8. Rapport entre la cylindrée de la moto, la possession et port du casque.

If ressort que parmi les 18 motocyclistes qui portent le casque, 15 ont une moto de cylindrée
inférieure ou égale a 125 cc. La possession du casque et la cylindrée de la moto ne sont
statistiquement liées car P = 0,15. Il n’ya pas de différence significative entre le port du
casque et la cylindrée de la moto car P = 0,16. Parmi les motocyclistes qui ont une moto de

125 cc et plus 3 portent le casque.
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3.9. Rapport entre le prix de la moto, la possession et port du casque.

€
- ¥

Il ressort que parmi les 18 motocyclistes qui portent le casque 10 ont le prix de leur moto
inférieur ou égal a 200000 F CFA. Cela pourrait s’expliquer par le fait plus de la moitié des
motos sont de petites cylindrées et qui cofitent moins chéres. Par contre les motocyclistes qui
ont leurs motos cofitant plus de 800000 F CFA ne portent pas de casque.

Nous n’avons pas trouvé de différence significative entre le prix de la moto, la possession et

port du casque.
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CONCLUSION ET
RECOMMANDATIONS



-
i

CONCLUSION:

En conclusion :

- 47,31 % des motocyclistes de la « Zone Industrielle » de Bamako possédent un casque,

- 99,44 % des motocyclistes connaissent I’intérét du port du casque;

- 3,34 % des motocyclistes portent le casque.

Pour les motocyclistes qui n’ont pas acheté le casque la principale raison qu’ils évoquent est
le coiit elevé du casque. Mais en fait ce colit est trés faible par rapport 4 celui de la moto.

Pour les motocyclistes qui ont le casque mais ne le portent pas, les princibales raisons qu’ils
évoquent est la chaleur, I’isolement accoustique qu’entraine le casque, ’encombrement. Mais
ces raisons pour nous sont négligeables par rapport au grand intérét du port du casque (car il

diminue les risques de traumatisme cranjo- cérébral).
RECOMMANDATIONS:
1. Aux autorités politico-administratives:

- De faire I’'JEC (Information, Education et Communication) sur la prévention des accidents et
des traumatismes craniens en introduisant la prévention des accidents dans les programmes
d’études supérieures, en particulier dans la formation des spécialistes de la santé publique, des
enseignants, des fonctionnaires de police et des sociologues.

- D’exiger des services qui donnent des motos de service a acheter les casques

- D’exiger si possible la vente de motos munies de casque

- Veuiller a ’application de la loi sur le port du casque a tous les usagers d’engins & deux
roues motorisés

- D’entreprendre les recherches pour tropicaliser les casques.

2. Aux autorités administratives de PINPS

- D’introduire dans les programines de prévention des accidents de travail la notion de port du
casque - a

- De contribuer & I’lEC au niveau des usines
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- D’aider les motocyclistes a payer les casques de moto
- De payer les casques pour donner a crédit aux mgtocyclistes qui ne possédent pas de casque

- Menace de non indemnisation du motocycliste en d’accident s’il ne porte pas le casque
3. Aux usagers d’engins a deux roues motorisés:

- De ne jamais acheter la moto sans le casque.

- De respecter le port de casque
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FICHE SIGNALETIQUE

Nom : ZERBO

Prénom : ABDRAHAMANE

Titre de la thése : Prévention des traumatismes crinio-cérébraux par le port de casque chez
les motocyclistes affiliés a I'INPS: Etude des facteurs qui influencent le port du casque.
Année de thése : 1996 - 1999 |

Ville de soutenance : BAMAKO

Pays d’origine : MALI
Lieu de dépét : Bibliothéque de la Faculté de Médecine de Pharmacie et d’Odonto-

stomatologie.

Secteur d’intérét : Chirurgie, Santé publique

Résumé : Notre ¢tude transversale a porté sur les usagers d’engins a deux-roues motorisés,
dans les usines de Bamako, dont les travailleurs sont affiliés & PINPS (Institut National de
Prévoyance Sociale).

Toutes ces usines sont situées dans la « Zone Industrielle » sur la route de SOTUBA. 11
usines ont été choisies en fonction de leur situation dans la « Zone Industrielle » et de leur
effectif (supérieur ou égal 4 50 travailleurs).

Nous avons interrogé dans ces usines 539 motocyclistes avec un sex-ratio de 20,56 en faveur
des hommes. Nous avons trouvé une moyenne d’age de 39,35 ans avec les extrémes de 19 et
59 ans. Les mariés ont été les plus nombreux avec 85,71%, les Bambara ont été [’ethnie
majoritaire avec 37,85 %. 26,72 % des motocyclistes n’ont pas fait d’accidents en moto, le
nombre moyen d'accidents est de 1,92 accidents et un écart-type de 1,18.

Presque toutes les marques de moto rencontrées au Mali ont été représentées, les cyclindrées
de ces motos n’ont pas dépassé 125 cc.

Quant aux fréquences des risques signalés par les motocyclistes en cas d’accident, le TC a été
cité 486 fois soit par 90,17 % des motocyclistes; la mort a été¢ évoqué par 72, 35 % des
motocyclistes. Presque tous les motocyclistes (99,44%) ont reconnu ’utilité¢ du casque pour la
proteétion cranienné. Le tau_){ de port de casquie est de 3,34 %.

Nous avons trouvé que la raison qui pousse les autres motocyclistes a ne pas porter le casque



i

est la chaleur, cittjae par 43,41% des motocyclistes. Comme inconvénients_ du port du casque,
la chaleur a été citée par 59,38 % des motocyclistes, la géne de l’audi‘gién a été signalée par
48,60% des motocyclistes. La principale raison qui empéche les motocyclistes d’acheter le
casque a été le cofit du casque, évoquée par 94 motocyclistes (33,1%).

Notre étude a montré aussi que presque toutes les motos et casques ont été payés par les
motocycliste eux méme, et le prix d’achat moyen des motos est de 273305,49 F CFA avec un
écart-type de 194542,39 et celui du casque a été de 8884,79 F CFA avec un écart-type de
4284,66. _

Nous avons trouvé que le port du casque est li¢ a I’age car P = 0,001. Nous avons trouvé aussi
une différence significative entre le niveau de scolarisation et le port du casque car P = 0,003.
Il existe une relation entre le port du casque et la catégorie professionnelle, P = 0,0009. Nous
avons trouvé que le prix du casque est négligeable par rapport a I'intérét du port du casque.

En conséquence nous recommandons: de veuiller a I’application de la loi sur le port du
casque, de faire I’IEC en faveur du port du casque surtout en direction des travailleurs de

’INPS.

Mots clés : Usine - Traumatisme crinien - Prevention - Casque - Moto



13- Quelle est la marque et la cylindrée de votre moto?

FICHE D’ENQUETE

1 - Numéro de I’enquéteur fanef

2 - Date de I’enquéte fammfwmfmef mmfemefomef

3 - Nom et prénom du motocycliste enquété

4 - Sexe: -

1 = Masculin 2 = Féminin

5 - Statut social Y

1 = Célibataire 2 = Marié(e) 3 = Divorcé(e) 4 = veuf ou veuve

6 - Quel est votre ethnie? ' J-—-/

1 =Bambara 2=Peulh 3 =Malinké 4 =Sarakolé 5 = Sonrhal,

6 = Autre A préciser

7 - Quel est votre age? y R —

8 - Nombre d’enfants 4 charge y A —

9 - Quartier de résidence

10 - Nom et adresse du lieu de travail du motocycliste

11 - Depuis combien d’année vous avez une moto? [ fmmmf

12 - Combien d’accidents en moto avez vous eu? fomefeeeef
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14 - D’aprés vous quels sont les de traumatisme crinien chez un motocycliste?---—---=n-/-«/--/
(encercler plusieurs réponses au besoin)”

] = Mort 2 =Blessure 3 =Paralysic 4 = fracture de membre 5 = Trauma crénien

9 = Sans réponse ou ne sait pas

10 = Autres (a préciser)

15 - D’apreés vous a quoi sert le casque des motocyclistes? e

(encercler plusieurs réponses au besoin)
1 = Protection contre les traumatismes craniens 2 = Respect d’une obligation

9 = sans réponse ou ne sait pas

10 = Autres (a préciser)

16 - Avez vous un casque? /---/
1 =0Qui 2=Non 3 = Oui mais ne porte pas
17 - Depuis combien d’années avez vous un casque? f~mntnef

18 - D’apreés vous pourquoi les motocyclistes ne portent pas le casque quand il conduisent? /--
/
(encercler plusieurs réponses au besoin)
1 =Colit 2=Chaleur 3= Audition 4 =encombrement 5= Esthétique

9 = sans réponse ou ne sait pas

10 = Autres (a préciser)

19 - D’aprés vous quels sont les inconvénients du port du casque par les motocyclistes?----/---
/

(encercler plusieurs réponses au besoin)

[ =Coflit 2=Chaleur 3= Audition 4=Encombrement 5 = Esthétique

9 = Sans réponse ou ne sait pas

10 = Autres (a préciser)

20 - Pourquoi portez vous le casque quand vous conduisez une moto? f-=-f




(encercler plusieurs réponses au besoin)
1 = Protection contre les traumatismes craniens 2 = Obligation

9= Sans réponse ou ne sait pas

10 = Autres (a préciser)

e

2] - Pourquoi ne portez-vous pas un casque quand vous conduisez une moto? /

(encercler plusieurs réponses au besoin)
1=Cofit 2=Chaleur 3=Audition 4=Encombrement 5 = Esthétique

9 = Sans réponse ou ne sait pas

10 = Autres (a préciser)

22 - Pourquoi vous n’avez pas acheté un casque? fnmmmf =

(encercler plusieurs réponses au besoin)
[=Colit 2=Chaleur 3= Audition 4=Encombrement 5 = Esthétique

9 = sans réponse ou ne sait pas

6 = Autres (a préciser)

23 - Qui vous a acheté votre moto? /====f

I=Moi 2=Parent 3=Service 4=Ami 9= Sansréponse ou ne sait pas

10 = Autres (a préciser)

24 - Qui vous a acheté votre casque? ya—;

[=Moi 2=Parent 3=Service 4=Ami 9= Sansréponse

10 = Autres (a préciser)

25 - Combien a cofité votre moto?: y NN Jy Ry Sy -

9 = Pas de réponse ou ne sait pas

26 - Combien a cofité votre casque?: e e e )

9 = Pas de réponse ou ne sait pas

27 - D’aprés vous combien cofite un casque? memfmnf el -~/
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9 = Pas de réponse ou ne sait pas N4

28 - Quelle est votre catégorie professionnelle? ==/

1 =Ouvrier 2= Cadre moyen 3 = Cadre supérieur 9 = Sans réponse

29 - Quel est votre niveau de scolarisation? /-1

I=0 2=Primaire 3 =Secondaire 4=Supérieur 9 = sans réponse

5 = Autres (a préciser)

30 - Commentaires de 1’enquéteur:

Pour les moins de 25 ans (ou si un parent a acheté la moto)

31 - Quelle était la principale occupation de votre pére au moment ou vous achetiez votre

moto Y

1 =Paysan 2= Quvrier 3= Commercant détaillant 4 = Cadre moyen 5 =cadre

supérieur 6 = Commercant grossiste 7 = Sans emploi 9 = Sans réponse

[0 = Autre

32 - Quelle était la principale occupation de votre mére au moment ot vous achetiez votre

moto a—

1 =Paysanne 2 =Ouvriére 3 =Commer¢ante détaillant 4 = Cadre moyen 5 = Cadre

supérieur 6 commergante grossiste 7 = Sans emploi 9 = Sans réponse

10 = Autre----



'LISTES DES UNITES INDUSTRIELLES DE BAMAKb

Unités industrielles Effectif total

SADA SA 197
SONATAM 681
SOMAPIL 345
GAM 122
UMPP 187
SOMAFAM 50
ITEMA 766
SOMEPAC 79
TAO 125
SIPAL 86
SOACAP 74
SODEMA 66
SEGMA 47
SOMAPEC 19
MALI-LAIT

KOKADJE 10
TOLMALI

SMPC

TAMALI 30
MALI GAZ 24
Entreprise Faguibine 58
KOUMALIM

Abattoir frigorifique 119
SOMABIPAL

SOTRAM 6
LCV 115
Mielérie Modermne du Mali 5
MINAPEINTURE

LINO 25
UCEMA 27
METAL SOUDAN 28
DJIGUE SA 21
Nouvelle Imprimérie 18
Bamakoise

IMACO (Y MACY)

CMDT 2359
SOTELMA 1355
HUICOMA 683
FOFY Industrie

LIDO SA 9
GATAL Industrie

Graphique Industrie 105
BRAMALI 89
IBG 48
SMECMA

SAPROVET
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Société Industrielle du 17

plastique i

Société Malienne de h 17 -
Moulage et Revétement

Union Malienne 35

d'industrie Maritime ]

TOTAL 1 8117

La liste des unités industrielles n'est pas exhaustive. 25 unités industrielles sur 48 sont
situées a la Zone Industrielle et ont un effectif global de 3091 travailleurs. Les 23 autres
usines restantes sont réparties entre les autres quartiers de BAMAKO.
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SERMENT D'HIPPOCRATE

En présence des Maitres de cette Faculté, de mes chers condisciples, devant I'effigie
d'Hippocrate, je promets et je jure, au nom de ['Etre Supréme, d'étre fidéle aux lois de
I'honneur et de la probité dans I'exercice de la Médecine. -

Je donnerai mes soins gratuits a I'indigent et n'exigerai jamais un salaire au-dessus

de mon travail, je ne participerai 8 aucun partage clandestin d’honoraires.

Admis dans l'intérieur des maisons, mes yeux ne verront pas ce qui se passe, ma
langue taira les secrets qui me seront confiés et mon état ne servira pas & corrompre les

maoeurs, ni a favoriser le crime.

Je ne permettrai pas que des' considérations de religion, de nation, de race, de parti
ou de classe sociale viennent s’interposer entre mon devoir et mon patient.

-
R

Je garderai le respect absolu de la vie humaine dés la conception.
?

Méme ébys la menace, je n'admettrai pas de faire usage de mes connaissances mé-

dicales' contre les lois de I'humanité.

Respectueux et reconnaissant envers mes Maitres, je rendrai & leurs enfants ['ins-
truction que {'ai recue de leur pére.

Que les hommes m'accordent feur estime si je suis fidéle & mes promesses.

Que je sois couvert d'opprobre et méprisé de mes confréres si i'y manque.
L

A

w



4.17. Rapport entre la possession du casque et le prix de la moto

Tableau XXXXIlI: Répartition des motocyclistes selon la possession du casque
et le prix de la moto
Possession Total
casque oul OUl NON NON

Prix
de la moto Effectif % Effectif % Eff %
30 000 a 400 000 173 49,56 174 50.14 347 100
400 001 a 1200000 55 44,00 70 56,00 125 100
Ne sait pas 27 40.3 40 59.7 67 100

Total 255 47.31 284 52.69 539 100

Il n'va pas de différence significative entre la passession du casque et le prix de la

moto car P = 0,8,

4.18. Rapport entre le port_ du casqgue et le prix de la moto.

Tableau XXXXIV: Répariition des motocyclistes selon le port du casque et fe prix

de la mofo.
Port le B NON Total
casque oul oul (possédele  casque mais

Prix de la ne le porte pas)
moto Effectif % Effectif % Eff %
30 000 a 400 000 10 578 163 94 .22 173 100
400 001 a 1200000 4 7.27 51 92.73 55 100
Ne sait pas 4 14.81 23 85.19 27 100

Total 18 7.06 237 92.94 539 100

Ce tableau ne montre pas de différence significative entre le port du casque et le prix
de la moto car P = 0,23.
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casques. Aucun casque n'a colité plus de 35000 F CFA. Le prix de 8800 F correspond

actuellement au prix du casque le plus souvent utilisé.

3.6. Prix d'achat actuel du casque

Le prix minimal est estimé & 6000 F CFA, le prix maximal & 35000 F CFA; le coft moye:;
14500,16 F CFA. Nous pouvons donc dire que les casques rencontrés au Mali ne cofitent pas
trés chers par rapport au prix des motos. 505 motocyclistes (93,69%) ne connaissent pas le
prix actuel du casque, ce qui confirme le désintérét des motocyclistes par rapport aux prix du

casque.

4. Connaissances et attitudes pratiques des motocyclistes en rapport avec le

port du casque

4.1. Fréquence risques signalés par les motocyclistes en cas d’accident

Le risque fréquemment évoqué ici est le traumatisme crénien, cité 486 fois soit 90,17%.
Seulement 9,83% des motocyclistes n'ont pas prononcé le risque de traumatisme cranien. Ces
résultats montrent que les motocyclistes interrogés connaissent les risques de traumatisme
cranien chez un motocycliste. 16,14% des motocyclistes ont reconnu que la mort, les fractures

de membre et le traumatisme cranien sont les risques les plus fréquents.

4.2. La possession et le port du casque.

BONDURAND en France a trouvé le taux de port du casque de 85,90% pour les
motocyclistes [1] or le non respect du port du casque en France entraine une amende.
Notre étude a montré qu’environ plus de 50% des motocyclistes ne possédent pas de casque,

environ 47% des motocyclistes possédent le casque et seulement 3,34% portent le casque.

Cela pourrait s’expliquer par le fait que le non respect du port du casque entraine plus

d'amende.

Le bas taux de port du casque (3,34%) va en contradiction avec les résultats de la
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